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(57) Abstract: The inventive supercharged engine comprises a bypass line (15) for ensuring a diverted air flow from a point (A) 
which is disposed downstream of a compressor (5) and provided with means (16) for cutting-off said derived airflow at a point (B) 
disposed between the upstream of an exhaust gas pipe (4) and a turbine disc (3). Variable geometry restriction means (19) is arranged 
on the exhaust gas intake unit upstream of the point (B), a turbocompessor is controlled by a wastcgatc valve (20) in such a way 
that the engine speed N 0 , at which the maximum supercharge value is obtainable, is substentially lesser than the speed N^ of the 
maximum power and the rate of opening of restriction means (19) is selected in order to insert a sufficient difference between the 
exhaust gas pressure P 3 and a pressure P 3R upstream of the turbine disc in such a way that the pressure P 3R remains substantially 
lower with respect to a supercharge pressure P 2 in all cases when the derived air flow is desired in order to complement the exhaust 
gas flow when it is too low for producing the desired supercharge pressure P 2 by increasing the exhaust gas pressure P 3 as little as 
possible and to usefully recover the heat of a EGR gas or gases exhausted by the valve (20) in order to transfer or return said heat to 
the diverted airflow. 
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(57) Abrege : Un moteur suralimente comprend un conduit dc derivation (15) assurant un d6bit derive d'air a partir d'un point (A) 
situe en aval du compresseur (5), et comportant des moyens d'interruption (16) du debit derive d'air, vers un point (B) situe entre l'aval 
du conduit (4) des gaz d'echappement et la roue de la turbine (3); des moyens d'etranglement a geometrie variable (19) sont prevus 
sur 1'admission des gaz d'echappement en amont du point (B) precite, le turbocompresseur est regule par une soupape wastegate (20) 
que le regime moteur 7V 0 , auquel la pression maximale de sural i mentation est obtenue, est tres infdrieur au regime N max de puissance 
maximale, et le degre d'ouverture des moyens d'etranglement (19) est choisi pour introduire un ^cart suffisant entre la pression des gaz 
d'echappement/^ et la pression P 3R regnant en amont de la roue de turbine (37), de telle facon que la pression P M reste essentiellement 
inferieure a la pression de suralimenlation P 2l dans tous les cas ou un debit derive d'air est souhaite, pour completer le debit de gaz 
d'echappement lorsqu'il est trop faible pour produire la pression de suralimentation P 2 souhaitee, en augmentant le moins possible 
la pression des gaz d'echappement P 3 , avantageusement on peut recuperer la chaleur des gaz EGR ou des gaz decharges par une 
soupape (20) pour la communiquer ou la restituer au debit derive d'air. 



